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Ab3tttt?zung elner Front- Oder Heckklappe 
bzw» Heckttlr an Kraft fahrzeugen 

Die Erflndiing betrirrt. elne Afasttttzune elner Front- Oder Heck-^ 
klappe bzv* Hecktllr. an Kraftf abrsieugen, welche beim Offnen 
nacb oben geklappt Oder gescbwenkt wlrd^r . 

Bekannte Absttttzungen tiXv sblche naoh oben acbwenkbaren Klappen 
. Oder Tdren bestehen tellwelse aus auszlehbaren seltllchen Stttt-^ 
s:;en^ die Innerhalb der Stilt ze durch elne entsprechende Stern- 
verriegelttng die Klappen oder Tttren In der hochgesohwenkten 
Lage arretleren« 

Es sind aucb Absttttzungen bekannt, die durch Innen liegende 
Sturmstangen geblldet werden^ welche durch Federspannung die 
Klappe Oder TQr In der gettffneten Stellung halten. 
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Schllefillch Bind Abatfltzungen bekannt, die von elnseltlgen Stttt- 
zen gebildet werden, welche scharnlerartlg an elnem Ende an der 
Innenseite der Tflr gelagert slnd und nach dem Offnen der Klappe 
Oder TOr In elne mehr Oder minder vertlkale AbstUtzpiehtung ge- 
fichwexiKw tind In dleeep arret lert werden. 

Diesen und anderen bekannt en Absttitzungen 1st Uberwlegend der 
Nachtell gemeineam, dafi sle die nach oben zu Cffnende Klappe 
Oder TUr nlcht glelchinaBig beldseltlg verwlndungsfrel' Offnen und 
Im geOffneten Zustand die Klappe nlcht beldseltlg glelchmaBlg 
arretieren, Aufgabe der Erf indung, lat es daher, elne einfache und 
robuste Abstatzung zu schaffen, die diese Nachtelle In slcherer 
Welse vermeldet. 

Zu dlesem Zveck zelchnet sich die Erfindung aus durch Jewells 
zwel an der Karosserie und an der Klappe bzw, TUr schwenkbeweg- 
llch und koaxlal gegenflberliegend angebraehte seifcliche Stfitzen, 
die unter Federspannung gehalten slnd. 

Durch dleae errindungagemaBe Abstfltzung wird eln gleichmaBlges , 
beldseltlg verwlndxmgsfreles Offnen der Klappe odor TOr errelcht J 
wobel durch die Pederwlrkung die Sttttzen in die Offenstellung 
geachwenkt werden, was gleichzeltig zu elner Entlastung der 
Klappe Oder Tttr durch die Pederwlrkung ftihrt. Die Federwlrkung 
kann so bemessen seln, dafi sle die hochgeschwenkte Klappe oder 
TOr in der Offenstellung unter Spannung halt oder zumlndest fttr 
elnen Glelchgewichtszustand zum Gewicht der Klappe oder Ttlr 
In der Orfenatellung und/oder in den Zwlachenstellungen sorgt. 
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Je nachf AusletjunR der Federsparinung, die slioh mlt dem Vei-schlle 
Ren der .Klappe bzw. Tttr vergr'dRert , ISJXt slch eln vollst^ndlges 
Oder teilv/elsee Of fnen dei* Klaiipe oder -Tflr nach LS^en dep 
Schllefistellungs-Verrleeelung errelchen . 

Elne bevorzugte Ausftthrungsforin der erf indungsgem^Ben Abstfltztin 
sleht vor, daB die heiden seit lichen StUtzen durch elne <5uerver. 
felndung Starr inltelnander ver bund en slnd und elne Elnixelt bllde 
Vortellhaft bllden dabel die belden Sttttzen mlt der Querverbln- 
dung elne Elnhelt in Form eines P9rtalf firmlgen Bttgel^^♦ Welter 
1st es vortellhaft,. dafi die belden seltlichen Sttltaen mlt Ihren 
unteren Enden an der Karoaserle schwenkbar und zuglelch schlebe 
bewegilch ge lager t slnd. 

Zur Erzetiguhg der Pederspannung slnd vorzugswelse an den selt- 
lichen Sttitzen angreifende Drehstabfedern vorgesehen. Die Anord 
nung 1st dabei vortellhaft so getroffen, dafi die seltlichen 
Stlltzen mlt Ihrer Querverblndung an der Innenf lltche der Klappe 
bzw. TOr beldseitlg hilttels Lagerungen gehalten werden. In dene; 
glelchzeltlg auch die Drehstabfedern gelagert und gehalten slnd 
Die erwShnte. Schwenkbare und zuglelch schiebebewegllche Lagerun. 
der unteren Enden der seltlichen Stfltzen der Karosserle vrlrd 
vorzugsweljge in der Welse verwlrkilcht , dafi die belden seltllch 
Stfltzen an ihren unteren Ehden mlt Gleltern, Stlften, Rollen 
od* dgl* versehen slnd und in entsprechenden, an den belden 
Seitenw^nden der Karosserle angebrachten PClhrungsschlenen laufej 
die an ihrem elnen, der Hochstellung der Stfltzen zugedrdneten 
Ende Jewells rtit elner Rastausnehmung od^ dgl. versehen slnd. 
Auf dlese Welse wird zuglelch elne einwandfreie Arretierung 
der TUr oder Klappe In der Of fenstellung errelcht . 
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Eine bevorzugte AusfahrungBform des Oegenstand^s der Erflndung 
ist nachstehend anhand elner Zelchnung nfiher erlflutert; m der 
Zelchnung zelgen: 

^ pepspektivlsche Analcht elner erflndunf 

gemftflen AbstOtzung fUr elne RllckwandtCr in 
elner als Pastback auagestalteten Heckpartlt 
elner Pahrzeugkarosaerle , und zwar In nach 
oben geschwenkter Offenatellung; 
^ Seltenanslcht einer Rackwandtar mlt 

erfindungsgemftBer AbatUtzung In nach oben g« 
schwenkter Offensteliung aowle In elner 
Zwlsehenatellung und In der Sehlleflstellung; 
^ elnen Tellschnitt nach Linle III-III m 

Pig. 2; 

elnen Tellschnitt nach Linle VT-TV In Pig. 2 
^^S- 5 elne Elnzelheit V aua Pig. 2 In vergrOfierteir 

Kafistab . 

In Pig. 1 1st elne als aanzes mlt 1 bezelchnete RttckKandtUr In 
elner perapektlvlschen Ansicht schrftg von unten zu sehen. Die 
als Pastback ausgestaltete Heckpartle der Karosserle des Kraft- 
fahrzeuges lat durch die strichpunktlerten Llnlen ^gedeutet. 

Die geOffnete RUckwandttlr 1 wlrd durch zwel aeltliche Sttttzen 2 
abgestatzt. Die belden seltlichen Statzen 2 slnd an ihren oberen 
Enden durch elne Querverbindung 3 In Perm elner Stange od, dgl. 
Starr mltelnander verbunden. zweckmaBlg - wle dargestellt - in 
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dep Weise, daft die belden Sttitaen 2 ttlt der Quepverblndung 3 elne 
Elnhelt In Form elnes portalfttrmtgen BUgels bilden. 

Die beiden sellrllelien Stfltzen 2 mlt ihrer Querverbindung 3 slnd 
an der Innenseite dep Ra^kwandtOr a In koaxial zuelnander ange- 
ordneten Lagern 4 scbwenkbar gelagert und gehalten. Die Lager .4. 
befinden slcb etwa auf halber HOhe der Httekwandtflr 1. . 

In den Lagerungen 'I slnd glelchzelttg Drehstabfedem 5 geXagert, 
die bel 5 ' In Langlttchern an den seltlichen Stfitsen 2 ari'grelf en. 
Die prehstabf edern 5 haXten die seitllehen Sttitzen 2 In der 
dargestellten Offenstellung unter Federspannung und entlasten 
damlt die RUekwandttir 1. 

Die unteren Enden der aeltliphen Sttttzen 2 slnd in Ftlhrungs- 
schienen 6, die Innenseltlg an den beiden SeltenwSnden der 
Karosserie angei)raeht slnd, aehwenkbeu* und zugleich achlebebe- 
weglich gelagert und gefUhrt. Hlerzu tragen die unteren Enden der 
selt lichen Stat sen 2 Rollen 7, Stlfte, Glelter 6d. dgX., die In 
den Ptlhrungsschleneh 6 spurgeftthrt laufen (Pig. 5). 

Wie insbasondere aus Fig. 2 erslchtlich, bewegen slch die 
Stiitzen 2 mlt Ihren- Hollen 7 belm Off nen oder Schllefien in den 
Ptthrungaachieneh 6, und zwar belm SchlleBen der RttckwandtOr 1 
nach unten und belin Offnen derselben nach oben. Die Schwenkbe- 
wegung der Sttttzen 2 In den Lagerungen U und die glelchzeltlge 
Schwenk- und Verschlebebewegung der unteren Enden der Sttttzen 2 
in den Ftthrungsschlenen 6 mitt-els der Rollen 7 lat In Pig. 2 
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dadurch deutllch gemacht, dafi mlt ausgezogenen Llnien die obere 
Off enatellung der RttckwandtOr 1 dargesteXlt 1st , wftbrend eine 
ZWlschenstellung und die Schllefistellung in strlchpunktierten 
Linlen angegeUen slnd. Aua dleaer Darstellung ist auch ersicht- 
llch, da£ belm SchlleBen d«P RfickwandtUr l die Dpehstabfedern 5 
durch die Bewegung der seltlichen Sttttzen 2 gespannt werden. bis 
ale m der Schllefistellung die grfifite Spannkraft haben. Die Aus- 
legung der Drehstabfedern 5 kann so gewShlt seln, dafi naoh Lfisen 
der Schllefistellungs-Verrlegemng die RtlckwandtUr 1 durch die 
Spaimtaraft der Pedern selbsttatlg m die Offenstellung geschwenkt 
wlrd, kann aber auch so gewahlt seln, dafi die Pederkraft etwa nur 
Ua Slnne elnes Gewichtsausgl^ichs wlrkt und damlt die von Hand 
dupohzufOhrende Offnungsbewegung der ROekwandttlr 1 unterstatzt. 
In jedem Pall ist dlis Aualegung der Drehstabfedern 5 so bemessen, 
dafi r- wle schon gesagt - in der Offenstellung die seltlichen 
Stfltzen 2 noch unter Pederspannung stehen und damlt die Rackwand- 
tfiz' 1 entlasten. 

Am elnen Ende der Pahrungsschiene . 6, namlich an dem der Hoeh- 
stellung der Statzen 2 entsprechenden oberen Ende der POhrunga- 
achlenen 6, slnd Ahschlflge 8 und Rastausnehmungen 9 vorgesehen 
(Pig. 5), wobel die AnachlSge 8 elne Begrenzung fUr die Schwenk- 
bewegung der Statzen 2 um die Achsen der Rollen 7 bllden, wflhrend 
die Rastausnehmungen 9 die Rollen 7 selbst aufnehinen und daralt 
die seltlichen Stfltzen 2 In der Offenstellung arretieren. Durch 
die mlttels der Anschl^ge 8 und Rastauanehmungen 9 errelchte 
Arretierung der unteren Enden der Statzen 2 am oberen Ende der 
Pflhrungsschienen 6 wlrd - bedlngt durch die koaxlale Anordnung 
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dleser Telle wle auch der Lagerungen 4 an der Rfickwandtar 1 - 
elne beidseltig glelctimSMge und starre Abs'tUtzung der Rfickwanc 
tttr 1 errelcht , so daB dleQe f rel von Verwindungen 1st . - Zunt 
Schllefien der RQckwandttlr 1 und Ldsen der . Arretlerung Ist es 
ledlgllch erforderlioh^ die RUckwandtttr 1 eln kleln venlg nach 
oben anzuheben, so daB slch die seit lichen St (it zen mlt ihren 
Rollen 7 aus den Rastau^nefamungen herausheben und dann in den 
li^rungsschlenen durch elnaeitlgeh Gagendruck in die SchlleB- 
Btellung bewegt, werden kfinnen« 

Die Erfindiing Ifft nieht auf das in der Zeichnung dargestellte 
und vorstehend beschrlebene Ausftthrungsbelspiel begrenzt^ nenn- 
glelch es sieh hlerbel um elne bevorzugte AusfUhrungsform der 
erf Indungagemftfien Abattitsung faandelt. Abweichungen in konstruk* 
tlven Details 1 so e# B« blnaichtlicfa der AuBfUhrung der Fed'erii 
der Schienen &» der deitmittel 7 undVier Anschlag- und Rastinltt< 
8^ 9 sind ohne weiteres denkbar und Tn5glich» We^ingleicb Im Vor* 
stehenden die cirflndungagemftfie Abstfltzung in Anwendung auf eln< 
Hecktilr bzw. Rackwandtlir dargestellt und beschrleben wurde, so 
1st es ohne weiteres elnleuchtendj daB auch andere Front- oder 
Heckklappen an Kraftfahraeugen in glelcher Welse mlt Vorteil 
verwindungarrei abgestfitzt werden kiSnnen, so z» Motorraum-^ 
Hauben odier Kof ferraum-Klappen* Aufgrund der dabei gegebenenfai 
vorhandenen konstruktlven Gegebenheiten kann die Anordnung ohn* 
weiteres auch so getroffen aeln, daB die unteren Enden der 
Seltenstdtzen 2 an den W&nden der Karosserle ledlgllch schwenk 
bar, Jedoch nlcht. 8chlebebew6gllch angeordnet sind. 
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Patentansprtlche : 

"'^^^ Absttltzuijg einer nach oben schwenkbaren Front- cxler Heck- 
kaappe bzw. Hecktar an Kraftfahrzeugen, Eekennzelchnet durch 
zKel Jewells an der Karosserle und an der Klappe bzw. TUr (1) 
schwenkbewecllch und koaxlal geRenflberllegend angebrachte selt- 
liche Statzen (.2), die unter Pederspannung gehalten slnd. 

2. AbstUtzung nach Anspruch 1, dadurch eekennzelchnet, dafi 
die belden seltllchen Sttjtzen (2) durch elne Ouerverbindung (3) 
Starr mltelnander verbunden sind und eine Elnheit bllden. 

3. Abattltzung nach Anapruch i und 2, dadurch gekennzelchnet , 
dafi die belden Stfltzen (2) mit der Ouerverbindung (3) elne Eln- 
heit In Form elnes portalf Ormlgen Btigels bllden. 

^, Abstatzung nach elnem der Ansprflehe 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzelchnet, dafi die belden seltllchen StUtzen (2) mit Ihren 
unteren Enden an der Karosserle schwenkbar und zuglelch schlebe- 
bewegllch gelagert slnd. 

5. Abstfltzung nach elnem der Ansprqche 1 bis dadurch ge- 
kennzelchnet, dafi zur Erzeurunpr der Federspannung an den selt- 
llchen Statzen (?) ane^relfende Drehstabfedern (5) vorgesehen sine 

6. AbstUtzung nach elnem der AnsprQche l bis 5 , dadurch ge- 
kennzelchnet, dafi die seltllchen Statzen (2) tnlt ihrer Ouerver- 
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bindunR (3) beidseitlg an der Ihnenfiache der »?lappe bzw* Tttr (l) 
niittels Lagerungen gehalten slnd^ In denen glelchzeitlg auch 
die Drehstabfedern ($) gelagerl; und gehalten slnd, 

7. Abstdtzung nach einem Oder mehreren d&v vorhergehenden An- 
sprllche, dadurch gekennzelcbnet , dafi die belden aeltllchen 5t0tzen 
(2) an ihren unteren Enden wit Gleltern, Stlften, Rollen (7) 
od. dgl. vez-sehen slnd tixid in entsprechenden, an den belden Sel- 
tenw^nden der Karosserle angebrachten Ftlhrungsschienen (6) lau»- 
fen, die aii Ihrera elnen,. der Hochstellung der Sttttzen zugeordne- 
'ten Ende Jewells' mit einer Rastauanehmung (9) od. dgl, zur Arre-* 
tierung der Stdtzen <2) veraehen aind^i 



Fig.1 



63c 79 



206UO' 



AT! 14.12-1970 
or J , 22.6.1972 




